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[усеничнь:й

тРактоР с-6о
Б л<ачес!т'ве о6ра3ца 0ля по0ра'+санця прц

соз0ан ц ц оп'ечес!т|вен но?о [п ра к!т'ора

бьлл цсполь3ован [пракп'ор с<5!х!ц',

а }у1е р ц'<а н сл<о й ф ц р м ь| << !{а уп е р п цлл е р').

м
т ракторь: <5!хту', 

|риобретались для нужд

] народного хо3яиства и военного ведом-

ж ства. Фни неоднократно подвергал.Ась

ж : ;: ж] #;]!!11;*:.\Ё:т# у:
стики, !А завоевал и репутацию исключительно

мощной и надежной машинь!. !а основе

ре3ул ьтато з исп ь!та ний и оп ь!та эксплуата-

цу1|13акономерно бь:ло принято решение об
органи3а ции на |][3 прои3водства советской
верс ии трактора <5[х[у>.

€оз0анце
3сновной недостаток в целом надежного
и тяговитого трактора <5:х1у> _ ни3кие ско-

ростнь!е показател и _ бь:л не критичен для
сел ьского хо3я йства и строител ьства, ЁФ

существенно огран ичивал область приме-
нен ия трактора в а рми и .А на некоторь!х
транспортнь:х рабо !ах. [!оэтому сразу бь:ло

принято решение о со3дан ии скоростной
версии трактора.
[!ервь:й опь!тнь:й (еще не скоростной) трак-
тор собрал и на Фп ь:тном 3а воде тра кторо-
строя в |-!еля6инске к 15 февраля 1931 года

и 27 апреля отправили в йоскву, чтобь:

пока3ать правительству. (ледую щий трак-
тор отп ра в или к лету. 3след 3а оп ь!тн ь!ми

тракторами \о '] 
и \о 2изготозили \о 3 (<(та-

ли14ец-3') с четь!рехскоростной короб кой
пе редач специ ал ьной конструкции. Аме н но

эта машина предполагалась в качестве ско-

ростной. |аконец, последн им и3готовили
прототип \9 4 с обь!чной трехскоростной
коробкой передач.

|етом 19з1 года |А зимой 1931 _1932 годов
оп ь!тн ь!е тра кторь! п рох одили в [-1одмоско-

вье испь!тания совместно с американским
прототипом. 3 итоге трактор \9 3 испь:таний
не вь!держал 1А идею скоростной гусенич-
ной ма ш и н ь! п ри шлось отложить. ! ри этом
тра ктор \9 4 п родемонстри ровал удовлетво-
рительную надежность и основнь!е эксплуа-
та цион н ь!е пока3ател и на уровне п рототи па,

тра ктора <5[х[у>. [го и утвеРАил и в качестве
сери йной машинь!.

]-1 Роизв9дство
[!ервь:й серийнь:й тРа|сор к€тали-
нец-69) (с-6о) сошел с !(онвейера
9еляби нс](ого тРа!сторного 3а в9да

' 15 мая 19зз г9да. 3ав9д полностью
. РРщел в стРой ! июня тРго )|(е г9да.
!('7 ноя6ря !9з3 г9да на'т3 вь|-

0ое н н осл цъ+са щц й обсл ц экц ва е п, а ц се н ц ч н ьл й п, ра к,т, о р € - 6@.
Бел ц л<а я 0 упечес!п ве н н а я во й на.

4
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|{онсупрцкцця
[рактор с-60 фактинески являлся почти точной
коп ией аме риканского тра ктора <(атерп ил-
лер-5!х1у>, ра3л ич|Ая касал ись лишь метри-
чес кой системь! мер, п рои3водствен ного
испол н еАия и конструкти вного ислол нения
некоторь!х у3лов и агрегатов.

0 иловой а грегат тра ктора с-60 - четь!рехта кт-

нь:й карбюраторн ьгй лигроиновь! й (лигроин -
продукт перера ботки нефти , 3ёнима ющий
промежуточное положен ие между керосином
и бензином) двигатель жидкостного охлажде_
Аия мощностью б0 л. с. при 650 об|мин. !ви-
гател ь уста на вл и3ался в передней части рамь!
открь!то, для облегчения доступа при ремонте.
Аля с3оего времени он отличался легким 3апу-

ском и вь!сокой надежностью. !ля пуска и про-
грева двигателя испол ь3овался бензин, которь: й

пода вался из спец иального бач ка.

йасси вн ьпй то пливн ь! й 6ак на с_60 распо_
лагался с левой сторонь!, рядом с сиденьем
водителя . Аз него топл иво самотеком посту-
пало в расходнь:й бачок, а оттуда опять-таки
самотеком поступало в карбюратор с восхо-

дящим потоком смеси.
[1еред двигателем на раме монтировался ради-
атор. Рубашки цилиндров двигателя с помо-

щью обще й тру6ьт соед инялись в верхней
части с баком радиатора,а в нижней _ с насо-
сом, к которому вела труба от нижнего бака

рад и ато ра.
(ледует отметить, что полной рамь! трактор не

имел.Аве балки в виде штампованнь!х швелле-

ров, связаннь!е поперечинами, крепились по
бокам к корпусу коробки передач. 3 таком виде

рама опиралась на тележки гусениц в задней
части чере3 полуосА, ё в передней _ чере3
6ала нси рное устройство.

стЁнтом и БЁ3

[лавнь:й фрикцион беспружиннь! й, кулачко-
вого тип3, 3ключался и вь!ключался ручнь!м
рь!ча гом, уста новлен н ь!м с п ра вой сторон ь!

около сиденья водителя. (оробка передач

двухходовая трехско!остная, обеспеч и ва вшая

три передачи вперед и одну на3ад. [лавная
передача представл яла собой коническую
пару шестерен, помещенную в среднем отсеке
заднего моста, а бортовая передача _ цилиА-
дрическую пару шестерен, смонтированную
в спе циальном картере, прикрепленном бол-
тами к 3аднему мосту трактора.
[рактор имел полужесткую подвеску, состо-
явшую из левой и правой тележек. (аждая

тележка имела по пять опорн ь!х катков и по

два поддержи ва ющих рол ика. 3а цеплен ие

це воч н ое. !п ра вл е н и е тра кто ром осущест-
влялось при помощи сухих многодисковь!х
бортовь:х фри кционов и ленточ н ь!х тормо3ов
на ведомь!х барабана;; бортовь!х фрикционов.
[усе н и ца тра кто ра состоя ла из н е ра збо р н ь!х

3веньев, к которь!м болтами креп|Ались баш-
ма ки, вь!пол нен н ь!е в виде пл ить! с вь!ступа-
ющим гребнем с наружной сторонь:. ]акая
конструкция гусен и ць: обеспеч и3ала <0та-

лиАцу> великолепную проходимость на всех
видах дорог и по бездорожью, 3а исключением
гололеда и плотного снега.
3лектрооборудован ие тра ктора вкл ючало
в себя генератор постоянного тока 3авода
Атэ и три фарьп.
( цепной прибор трактора с_б0, в отл ичие от
аме рАканского п ротот ипа, обеспеч и ва вшего
крепление прицепа в двух положен.Аях по
вь!соте, допускал лишь одно положение. [_|о

Ф6й.**
0тд{1]{шг[}'',;

!|]пш

ж



специальному 3ака3у на некоторь!х маши-
нах устанавл ивался и перед ний буксирнь:й
прибор' [го отсутствие на большинстве трак-

тороз, исполь3овавшихся в сельском хозяй-
стве и мо6или3ованнь!х в армию в 1941 году
вь!3ь!вало большие 3атр!Анения при экс-
плуата ции. ]а к, на п ример, без него бьпла

нево3можн а буксировка тяжел ь!х п ри цепов
двойной тягой (цугом) ,ззятие на буксир ава-

рийной машинь! ит.д.

9п<сплца/пацця в наро0ном
хфяйс!т,ве
|ра кторь: ( -60 на шл и самое ш и рокое п ри-
менение в народном хо3яйстве. 3 строитель-
стве они исполь3озались при проведении
3емлянь!х работ (в качестве 6уксировщиков
скреперо3, Ёа п ример). в сел ьском хозя й-
стве <(талинць!) исполь3овались на наи-
более трудоем ких работах (пахоте и т. д.).
с-60 легко тя нул два г1ят.Акорпусн ь!х плуга

'Алидва 
прицепнь!х (а других тогда и не бь:ло)

3ерноубороч н ь|х комба йна. 3недрен ие этих
тракторов в лесной отрасли по3волило в 3на-

чительной степени меха низировать ра3ра-
ботку леса.
<(тал и н ць!) успеш но эксплуати ровал ись
в районах (райнего (евера, работая при тем-
пературах до -55 "с. 9н и п ри н имал и участие
и в поля рн ь!х экспеди циях. |а к, на п ример,
на острове Рудольфа, где со3давалась база

для обслуживания полярнь!х полетов и экс-
пед иций,'рудились четь[ре тра ктора с-60.

|_!еред двигателем на Раме
монтиРовался РадиатоР

йассивнь:й топливнь:й 6а:<

Располагается с левой стоРонь|
Рядом с сиденьем в9дителя.

|усеница состоит из неразбоРнь|х звеньев, |( которь|м
болтами !(Репятся ба:дма|(и, вь!полненнь|е в виде

плить| с вь!ступак)щим гребнем с наРу)!(ной сторонь|.



[1оунаст3овал и тра кторь! этого ти 11а А в разного

рода экстремальнь!х экспедициях. 3 январе
19з6 года с-60 п реодол ел и гор н ь!е п е ре вал ь!

на [1 амире и доста зил[А гру3ь! в 3анесеннь:й

снегом город йургабу, расположенньпй на

в ь! соте с в ь! ш е 4 ть!с. метро в.

[1осле 3авершения се р|1йного прои3водства
тра кторь: (-60 п родолжал [А экс.луат[Ароваться

в на родном хозя йстве еще бол ьше двух десят-
ков ле1, во многом благодаря вь!сокой ремонт-
ноп ри годности и хорошо оргаАи3ован ному
снабжению 3апчастями.

11а 3ащц!т,е Ро0цнь|
0овершенно очевидно, что массо3ь:й трактор
не мог не найти применения в 3ооруженнь!х
(-илах,особенно в период, когда развернулся
процесс их механизаци|1 и моторизации.
3 а ртилл е рАи ти хоход н ь!е ( -60 ис.ол ьзо_

валис6 в первую очередь для буксирозки
ста рь!х а ртсистем массо й до 14 т, не п рошед-
ших модерни3ацию в части подрессориваАия
и не допуска вш Ах их букси ровку с больш ими

с ко ростя м и.

0ледует отметить, что исполь3ование в армии
3 ка ч естве с редства меха н и ч ес кой тяг|А артил-

лер[Аи н а род н охозя йстзе н н ь!х тра кто ро в

общего на3начеАия бь:ло не лучшим реше-
н ием. 9бъясн ить это можно тол ько хрон иче-

ской нехваткой специал изированнь!х тягачей.

0 другой сторонь!, применение в армиитаких
тракторов по3воляло в случае войнь; мобили-
3овать чуть ли не 3есь тракторньпй парк странь!.
с]то и про[Азошло з 1941 году.
( началу войны 60 о/о парка тягачей в войсках
соста вляли на роднохозя йствен н ь!е тра к-

торь:. !ри этом устаревших .0талинцев_б0>

полагалось иметь всего 44 штуки, фактически
же в частях эксплуати ровался 1 63 

,1 
та кой тра к-

тор !о состоя н и ю на 1 сентября 1942 года
в (расной Арм .А[А Аасч ить!валось 9164 тра к-

тора с-60
!о отзь!вам во йск, трактор с-б0 не отвечал
требованиям службь! 3 артилле рии. |ак, напри-
мер, в отчете 147_й армейской пушечной
артиллерийско й 6ригадь! указь!валось, что
этот тра ктор мало п ри годен дл я 6укси ро вки
о руд ий. [\ома нд ир 63-й а рме йс ко й пу шеч н ой
артиллерийской бригадь[ в отчете о работе

АртиллеР1лйс.<тлй
тягач
1рактор €-69 использовался в артил-
леРии в !(ачестве тягача !97_мм пуш!(и
о6Р. 191о/з9 гг., !@7-мм пуш|(и обр.
194о г.,122-мм гаубиць| обР. 19'о/зФ гг',

; {22-мшй Ёушг<и обр. 193!/з7 гг.,!52-мм
гаубиць: о.!Р. 19о9/з0 гг., !52-мм гауби-

цы обр. !9з8 г., !52-мм гаубиць!-пуш!(и
обР. 19з7 г. и Ряда зенитнь!х аРтсистем.
14 ногда п Ри отсшст в1Аи соответству-
ющих тягачей он использовался р|\я

.', 6}:(]йфвки 6олее {л>:<елЁх орудий.

средств механическойтяг|А в годь! войнь! отме-
ч ал: <1ра кто р ь: ( -б0 ка к тя га чи для 1 52-мм
гаубиць!-пуш кА Аепригоднь! в силу их малой
скорости движе Аия, громоздкости и слабо-
сти ходовой части). однако за неимением
луч шего с_б0 п родо лжали ис.ол ьзоваться
в артиллерии вплоть до конца войнь:. !] исло их

в войсках постоянно уменьшалось по причине
как естественной убь:л и,так[А замень! на более

современную и скоростную техн |1ку (главнь!м

обра3ом поступавшую по ленд-л изу).

[ракторь: 0-б0 несл и служ6у не только в артил-
лерии, но и в танкэвь!х войсках в качестве
эвакуационнь!х тя[ачей (хотя и ограниченно),
в инженернь!х войсках и частях аэродром-
ного обслуж иван[Ая. 3 а в!Аации оАи довол ьно
широко использовал ис6 в качестве буксиров-

щи ков тяжел ь!х самолетов.



БтоРая пятилеп(а

1сгпоршя'прак'пора <<€упалцнец', нера3рывно свя3ана

с реалц3ацией в,т'ороао 0933-1937) пя|пцлеп,не2о плана

ра3вцп,ця наро0ноео хозяйсупва €€€Р.

3
э тот план бь;л утвержден )(!!! съездом
! партии , та к н а 3 ь! ва ем ь!м .(ъе3дом

&' победителей>, 3 !нваре ]9з4 года. [[лан

г ж ?; 
^ 

* : ?::ш?,:,Ё'*:.ж?#'_
председатель (овнаркома 3ячеслав йолотов
и председатель [осплана 3алериа н(уй6ь!шев.

14 уп оец пе рвой п я !т, цле!т, кц
[1режде чем делегать! съе3да о3накоми лись
с планом на вторую 11ятилетку, бьгли под-
ведень! итоги первой _ завершен ной, как

утверждалось, досрочно,3а четь!ре года итр.А

месяца (справедливости ради надо отме_
тить: в 1947 гоА/ на 3асе дании [1ол итбюро
бь:ло открь!то 3аявлено, что в действитель-
ности план не бь:л вь!полнен). 9бъявленнь!е
съе3ду итоги первой': лятилетки ка3ал ись
поистине впечатляющ ими, достойнь!ми
эпохи (великого перелома), как тогда име-
новали курс на индустриализацию странь!.

йногоч ислен н ь!е современ н ь!е 3аводь!,
мощнь!е электростанциА, |овь!е желе3нь!е

дороги, Ё0чало строительства московского
метро - все это в отечественной истории
свя3ано с первой лятилеткой, как и стро-
ител ьство силами за кл ючен н ь!х Беломо-

ро-Балтийского и йосковского каналов.
3 то же время в стране обострил ись серье3-
нь!е проблемь!: голод 

.1 

9з2-1 933 года 3астав_

лял принимать мерь! по поддержке сельского
хо3я йства, пострада вшего и от п ри родн ь!х,

и от политических причин.

1л а н ь| в!т,орой п я!п цлеп' кц
[-1оэтому вторая пятилетка бь:ла объявлена
(пятилеткой коллективизации>>,то есть окон-
чательного перевода сельского хо3яйства на

новь!е, соци алистические рельсь!. (онечно,
планировалось и продолжен ие индустриа_
лизации стра н ь!, но особь:й а кцент делался
на обеспеч ении колхо3ов современной

сел ьскохо зяйствен ной тех никой. 3гова-
ри валась необходимость со3да вать новь!е
опорнь:е базь1 индустриал |Азации в восточнь!х

районах странь!: на !рале, в (ибири, на !аль-
нем 3остоке, в (азахстане и 0 редней Азии.

9елябцнскцй
(т,ра|</порный 3авоо
Разв .Ат|Ае |-{еляби нского тра кторного 3а вода,
на котором вь!пускался тра ктор <(тал и нец),
отвечало всем поста влен н ь!м съе3дом
задачам. .[1уск |-'!ел ябинского тра кторного
завода, _ писала советская пресса, _ новая
блестя щая победа генерал ьной лин1Аи

па рти и в 6орьбе с оп портун и3мом 3а соци_
алист|Ач ескую инду стриализа ц А$, колле к-

тиви3ацию и 3а укрепление не3ависимости
(трань: 0оветов>.

Амбицио3нь|е
цели
Быполнение втоРого пятилетнего

Резцль(па!т,ь!
вут, о ро ц п я !т, цл е !т, !(ц
3 ходе реал изации второго пятилетнего
плана в (оветском (оюзе бь:ло введено
в действие 4,5 ть: сячи круп н ь!х п ромь!шлен-
нь!х предпри ятий, среди них _ !рал ьский
и (раматорски й заводь! тяжелого машино-
строе ния; кри ворожс кий, |овол и пе цкий
и [-{овотул ьс кий металл ургические 3а водь!,

а та кже <Азо встал ь) и к3а п о рожстал ь);
!рал ьски й вагоностроител ьн ь! й завод. |-|ро-

должала ра3ви ваться электроэнергети ка,

бь:ло 3апущено семь новь!х электроста нций.

!еятел ь н ость |] ел ябин с ко го тра кто р н о го

3авода в годь! второй 11ятилетки можно
на3вать обра3цовой. Фгромнь:й литейньгй

цех 3авода советская пресса на3вала (одним

из самь!х мощнь!х не только в [вропе, но
и в Америке); ку3нечнь:й цех и ра3мерами,
!А оборудованием превосходил другие

. ,п4.ана, по мыо1и чРтийного Ру!(о_
вчд$гва, дол}кно было_ пРевРатить

ф* €9ветсз<ий€оюз нё толь!чР.се!-
нш(о_э:<6ношмчес|и не3ащси]"|ую .:

€гпрошп'елц ]у1ос'<овскоео }у1е'про с]т|ал|| первь'мц е?о пасса}+сцра}у1ц. 1935 е.



)олсъЁ3дом

со в реме н н ь!е со ветс ки е 3а вод ь!, та ки е ка к

[а р ь ко зский и 0тал инград ский. [-1 родук-
ция, которую вь!пускал чт3, должна бь:ла

обеспеч ить со3да н ие советского сел ьского
хо3яйства. <Бито оппортун истическое неве_

рие, 6итьг п редска3а ния оппортунистиче-
ских вещателей о нево3можности со3дать
и осво Ать та кие 3а водь:, бить| требова н ия

рабски подражать капитал истической технике

!А контрревол юцион ная теория троцкистов
о невозможности построения социали3ма

в нашей стране), - говорилось в Фбращен.Аи

рабон их и спе циалистов 
(][3 ко всем колхоз-

н и кам и колхо3н и цам. |ра кторь! <0тал и нец) на

колхо3нь!х полях бьпл и гораздо у6едительнее
пафоснь!х фраз.

11 е ,т,ол ько ц на цс|у' рц ал с13а цц я...
3торая 11ятилетка бь:ла отмечена и актизи-
3а ц ией строител ьства для на рода _ жил и щ-
ного и соц иально_ культурного. !а новь:й

уровень вь!шло образование в стране: речь

теперь шла не о ликвидации неграмотности,
а о со3 дании новой и нтелл и ген ции. [1о чти

половина студент,э в, начавших о6учение
в начале второй г1ятилетки, пришл\А в ву3ь!

и3 рабфаков. йенялся облик городов и в осо-
бенности столиць:. 3 1935 году в йоскве
начало действовать метро: перва я ли|1[Ая

включала 
.1 

3 стан ций _ от <0окол ьников>

до ([!арка культурь!).[еатрь: А кинотеатрь!,

клубь: и би6лиотеки, дома отдь!ха А санато ри|1

открь!вались по всей стране.

14 н и цш а !п о р с !т' а х а н о вс |<о е о ё в ц эке н ц я ]у1 н о ? ос ]т, а н о ч н ц ц
в !т'експ,цльной про}йь'.д|леннос!пц Ацся 0шноераёова.
0шнцесл<ая пря0цльно-!п|<ацкая фабрц'<а цм. Б. 1. Ёоецна
в 14вановсп<ой о6ласупц. 1935 еоё.

€ о ве гп сп<а я ?у1 ол оёеэкь п р ш6 ыл а н а с!п р о ц'п ел ьс'п во
сцёосгпроц|пельно2о заво0а в |{омсо]у1ольске-на-Агацре. 1937 е.

9



паРк((патРиот)
1'и1анковь:й му3ей

в !(у6инке
Россцйсл<це воорц'+сеннь'е сцль| соз0алц

военно-па [прцо!т'цческц й па рк кцль!т'црь|

ц оп'0ьлха по0 йосл<вой' е0е цспь|п|анця

|панков |д!лц еще 0о войнь|.

!
и ;ж дн: :: :''^7?: ::::: :: }??:;

!|#тжу#Ё;::;ж
тания, рядом с городом также расположень!
азиа6аза и азиаремонтнь:й завод. [ра н[Аз_

ш иеся на пол и гоне образць: бронета н ковой
техники стали музеем под открь!ть!м небом
3адолго до того, как .4узей бьпл открь!т для
ш и ро кой публики. ]а к что, когда уже в на ше
время встал вопрос о со3даАии военно-па-
триотического парка под йосквой, зь:бор
места бь:л фактичес ки предопределен.

[7арл< <с1аупрцо!тп)
|-1од па рк вь!делена огромная террито рия
в 9динцовском районе [1одмосковья
более п ят[А ть!ся ч гекта ров. |ра нспортная

доступность обеспечена 3а счет специ_
ально построенной железнодорожной
ветки длиной 10 км, отходящей от ста нц!Аи
.(у6инка> Белорусс кой желе3ной дороги.
|оржественная закладка военно-патр иоти-
ческого парка прои3ошла летом 2014 года,
а уже через год там бь!л открь!т (онгресс-
но_вь!ставочнь:й центр 3ооруженнь!х сАл
Росс ийской Федера ц ии. |ервь!м мероп ри-
ятием, проведеннь!м в новом центре, стал
междуна родн ь: й воен но-техн ичес кийфорум
.Армия_201 5). [-]арк _ это место не только

для демонстра ции нове йшей воен ной тех-
ники и вооруже аий, п роведе Аия различ н ь!х

(штРм БеРлина)

п9д москвой
3есной нь!нешнего г9да в паР|(е <<['|а-

тРиот) бьгла пРоведена истоРичес!(ая
Ре!(онстРу|щия "]].|цРм Берлина). йе-
РопРиятие это отличалось масштабно_
сть.ю: !25 :огубов-уиастни!(ов из России
и и3-3а грёниць|, советс!(ая и троФей_
ная немец](ая техни!(а, в|01ючая тан!(и

ч

{ ,и арти'щвРииские у(танов|1и, специ.
ально вь!стРо9ннь:й ма|(ет Рейхстага,
над !(отоРь|[*, в соответствии с исто-
рией,поо|е о}кесточенн ь:х боев был
п9днят со ветс :<ий фл а г.

меропри ятий йинистерства оборонь!, но
и акт|Авного отдь!ха москзичей и гостей сто-
лиць!, в первую очередь - молодежи. ( пор-
тивн ь!е соревнова н ия, реконструкторские
бои,знакомство с военно й историей своего
3течества - все это составляет патриотиче-
скую часть деятельности парка.

Бсе ро0а войс:<
|'!то касается собственно военной част[А,то пла-

нируется, что все без Асключения рода и видь1

вооруженнь!х сил получат в ([1атриоте) свои
особь:е кластерь:. 3 парке 6удут представлень!
(ухопутн ь!е войска, 3оен но-3оздуш н ь!е сил ь!,

3оен но-морской флот, 3оздуш но-космическая
оборона, Ракетнь:е войска стратегического
на3наче ния и 3оздушно-десантнь!е во йска.
3кспозиции по военной историибудут пред-
ставлень! в трех му3еях - бронетанковой тех-

ники, авиации и артиллерии.

1о



[анл<овьлй мц3ей в |$бин]<е
Бронетанковь:й музей существует в (убинке,

как уже го3орилось, давно, с 1 933 года. |1равда,

в те времена йузей боевь!х машин оставался

фактически ведомственнь!м, рассчитаннь!м
только на военнь!х. !ля широкой пу6лики
му3ей, получ ивший на3вание [--{ентральнь:й

музей бронетанкового вооружен ия и техн ики,

бь:л открь!т только в 1972 гоА!, в день тан-
киста.3 настоящее время музей 3анимает
территорию в 12 гектаров, его экспо3ици.А,

включающие 350 единиц бронетехн |Аки, рас-
положень! как в павАльонах, таки на открь!ть!х

площадках. ( самого начала му3ей 6ьгл рас-
сч ита н на то, чтобь! 3на комить посетителей
не только с отечественной, но и с зарубеж-
ной бронетехн Акой'. на полигоне хра н|Ались

образць! немецких танков. 0ейчас в (убинке

представлено бронета нковое вооружен ие

14 стран! Более того, музей активно сотрудни-
чает с 3а падн ь!ми тан ковь!ми музеями, та кимА

ка к Бо зи|1гтон ский музе й тан ков, созда н н ьпй

на юго-3ападе Англии в 1947 году на месте

уиебного центра (оролевского танкового
полка; !емецки йтанковь!й музей, основаннь:й
в 19в3 году на ба3е танковой школь: бунде-
свера в йунстере; йузе й бронетех Аики во

францу3ском (омюре, открь!ть:й для публики
з 1977 году. )то сотрудничество предполагае1
в том числ€, А обмен экспонатами. А музею
в (^убинке есть чем заинтересовать своих
3ападнь!х коллег: в его экспо3ицию входят не
тол ько сери й н ь:е, но у1 уникальн ь!е ма ш и н ь!.

[-]апример, 3десь можно увидеть один из трех
сверхтяжел ь!х (боевая масса ] вв,9 т) та н ков
<йаус>, (|роектированнь!х в [ермаАии во
время 3торой мировой войнь!, и единст3еннь:й

образец необь!чного советского танка .3бъект
279> конца '] 

950_х годо3.

[1 оцс:<ова я ц рес/т'авраццон на я
рабо!т'а
(ак и 3 любом другом му3ее, з[\убинке ведется

серье3ная научная работа. Без доскональнь!х
исторических исследова аий нево3можно вос-

становление обра3цов старой техн ики,а ведь

новь!е экспонать!, попадающие в экспо3иц1Аю

в ре3ультате поискс3ой работь!, часто доста-
ются учень!м почти полностью ра3рушеннь!ми,
и в процессе реставра ции необходимо учить!-
вать п роисхожден ие каждой боевой ма ш и н ь!

и ее бое зой путь. Бла года ря п рофе ссиона-
лизму сотрудников му3ея некоторь!е образць!

старой бронетехн ики !Аается восста новить

до ходового состоя ния. [1олунившие вторую
жизнь та нки и самоходнь!е артиллери йские

уста новки п ри н има ют уч астие в ра3 личн ь!х

воен но-исторических шоу, в реконстурктор-
ских боях, которь!е устраиваются по случаю
знаменател ьн ь!х истори ческих дат.
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