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виногРадаРский

тРактоРт-50в
[!ол0авця 6ьлла крцпнейалцм проц3во0ц !т,елем

вцна на [перрц!т'орцц сссР' ц 3а|<оно}у]ерно, чп,о

в 196@-е ео0ь| в !{цсллцневе бьпло ореанц3овано

проц3во0супво [п ра кп|оров 0ля вцноара0а рс!т'ва.
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ш{ а ть!сячелетия. [оворя1 эта страна бь:ла

у со3да на для вь!ра щи ва }1ия винограда,
ш ведь даже ее очертан ия на карте напо-
минают виноградную гро3дь. йолда вия рас-
полагается между 46и47 градусами северной
широть!, так же, как и д?|гие 3наменить!е
ви нодел ьческие регион ь! [вроп ь:, в бассей не
|1ерного моря, которь:й считается местом про-

исхождения виноградной ло3ь!. [-]евь:сокие

холмь!, плато и солнечнь!е равнинь!, с много-
численнь!ми речками, которь!е впадают в 1_1рут

и !нестр, умерен но-конти нентал ьн ь! й клима1

местами с приморским во3действием, - всё

это со3дает терруа р,6лагоприятнь|й для вь!ра-

щивания винограда, и3 которого прои3водят
вина вь!сокого качества.]-1ричем регионь! на

юге йолда вии 6ольше подходят для п роизвод-
ства краснь!х вин, а центральнь!е _ для бель:х.

[ ьп ся ч ел е !т, н це гп р а0 1' цц ц
(уществуют свидетельства того, что виноград
на террито рии йолда вии вь!ра щи вал и уже
в [!! ть!сячел етии до н. э. []а рубеже первь!х

веков до нашей эрь! |А нашей эрь! молдавская
территория вход ила в Аа кийское ца рство,
и местн ь!е жител и владе ли искусством п ро_
и3водства вина и3 винограда. 3ино бь!ло
богатством, гордостью, средством платежа
и трофеем в битвах. Римляне, 3авоевав Аа кию,
обнаружил и культуру с богать!ми тради циями,
в том числе виноградарства и виноделия.

!ело продолжалось и в (редине века. (воего

пика в и н о града рство дости гл о в )(! ве ке,

во времена правления [1-1тефана чел йаре _
(тефана 3еликого. !-.|ентра ми зАнодел ия стал|А

монасть!ри, а вино - частью тайнь! причастия
и рел игиознь|м символом.
!осле присоединения в 1в12 гоА! к Рос_
сийской импери и части молдавских 3емель
среди русс кой городс кой аристо кратии
модной стала постройка (виннь!х усадеб,.

Рег1лонь|
винчделия
!!2 тысяч ге!сгаРов виногРадни|(ов
йолда вии 3аса}|(ень: более 39 виАа-

. . 
ми техничес](их соРтов. БиногРаднь!е

'1лантации Разделень| на четь1ре исто-

.", Ё!,1уе!|(их вин9дельчес!(их Региона: 
]' 8алул-луйтРа4н (юг9-запад), 1!!*ефан

, БсБ (юг*Ёопо:<1, |(фру (цёнтр}, ]
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Бра,оео0а по огперцзке ао!повой про0цкции на |{цалцневском 
'прак'порном 
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Аля н их 3а во3и ли отборн ь!е сорта ви нограда
и нанимали и3вестнь!х специалистов из Фран-

ции. Бьпло со3дано несколько винодельче-
ских микро3он с вь!соким потенциалом. [|а

3семирной вь!ставке в [1ариже в 1в7в году
молдавское вино 1-1егру де пуркарь получ ило

3олотую медаль. ( концу х!)( века в [вропе
в свя3и с эпидемией филлоксерь! не хватало
своих вин, и их3аво3или именно из йол давии.

€ове!т'с!<.!й расцвеуп ц пааен1]е
в хх веке, во времена (оветского (оюза,

каждая вторая буть:лка вина в стране бь!ла

молдавского происхожден ия.3 '| 9б0-е годь!

виноградарство и винодел!Ае стараются меха-

низировать. 3 это время и появляется (ишинев_

скийтракторнь:й завод. в 1 9в0-е годь! в свя3и

с а нтиал когол ьной кампа н ией в йолд ави.А

бь:ло вь:рублено много виноградников. 0бретя
в 1991 году не3а в1Асимость, страна начала
восстанавливать отрасль. 3инодельческий
сектор теперь приведен в соответствие с меж-

дународнь!ми стандартами. (егодня йол давия

делает ставку на прои3водство качественнь!х

в.Ан,диверс ификацию рь!нков и модерни3ацию

индустрии.0днако пока расцвет местного про-

изводства сел ьхо3техники для во3дел ь! ва ния
винограда остается по-прежнему в прошль!х,

советск.Ах, временах.

Бсем мцром
|]тобь: вь!пускать тракторь! для обра6отки
виноградников на месте, а не во3ить 3а ть!сячи

километров, в 1961 году кишиневский завод

Ё а ц сп ьо ]па н ц ях сле0 ц :още й вц н оа ра 0а р-
сп<ой гуто0елц |<т3 - т-54в. 1975 е.

<Автодеталь, бь!ло решено преобра3овать
в тра кторосборон н ь: й. [1 редп р.Аятиесущество_
вало с1945 года. ( начала это бь:ли мастерские,

где несколько десятков человек ремонтиро-
вал|А моторь!, с 1 94в года 3авод ремонтировал
а втомо бил!А , станки, п ро изводил ремо нтн ое
оборудование, с '1 953 года переименованное
в кАвтодеталь) пред приятие спец иализиро-
валось на вь!пуске автомобильнь!х 3апаснь!х

частей. [1ереходу на новь:й профиль _ трак_

торное и сельскохозяйственное маш инострое-
ние _ помогала вся страна. [1роект реконструк-
ции бь:л разработан )(арьковским институтом

[и п ротра кторосел ьмаш, новое оборудован ие

поста влял и 267 п редп рият|Ай. !ад со3да н ием

молда вского виноградн и кового тра ктора
труд1Ались нескол ько груп п конструкторов
и техн иков, при6ь!вш их с Алтайского ,3лади-
мирского, йинского, |'!еля 6инского трактор-
н ь!х 3а водов. ( п рои3водству п ри нял и модел ь

т-50в, разработанную на )(арьковском 3аводе.

[-]еобходимь!е для 3ь!пуска машинь! матер иаль|,

у3ль!, детал А, ёгрегать! поставлял и 77 пред-
при ятий. (ишиневский завод производил
6в2 \1аименова ния изделий из 947 _ 72 оуо.

22 сентября 1962 года с конвейера сошел
первь:й сер ийнь:й тра ктор т-50в.

€упа н овле н це п р о ц3воос п' ва
3а следующие три года 3авод вь|пустил 10 ть:с.

тракторов.Аля этого потребовал ись большие
п реобра3ован ия 1А усилия. 

|'!тобь: освободить
производственнь!е площадА, |редпри ятие
передало прои3водство автоприцепов и запас-

н ь!х часте й для сел ьскохозя йствен н ь!х ма ш и н

и автомобилей другим 3аводам. !ля главной
сборки тракторов постро |Ал.А новь! й конвейер,

ввел и в строй восемь поточ н ь!х л1Аний, прессо-
сварочнь:й корпус площадью 97в0 кв. м. Без

остановки прои3водства переба3ировали уже
существовавшее оборудование и монтировали
новое. Бь:ло 3а п роекти рова но .А .Азготовлено

900 приспособлен ий, 420 штампов, более
900 наименова ний специального инстру-
мента, соответствующего уровню массового
п рои3водства.
Фдновременно со сборкой тракторов шла

конструктивная технологическая доводка
модел и. 3 конструкц ии трактора 196з года

подверглись и3менению или 3амене новь!ми

более 55 0/одеталей механической обработки,
75 о/о деталей холодной штамповки и 35 о/о

!
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сва рн ь!х узлов. 0оответствен но, потребова_
лось сп роекти ровать, и3готов ить и внедрить
новую оснастку. 3 этом ктз опять же помогли
многие предпр!Аят!Ая странь!: и з392 штампов
192 бь|ли изготовлен ь! в й иАске, )(а рькове,
(ута иси, йоскве и [орьком.
|-1отребовал ись и ор гани3а цион но-тех 11и-

чес кие мероп ри ятия для под нят|Ая общей
культурь! прои3водства, внедрения новь!х
п рогре ссизнь!х методов контр оля,обунения

кадров. 3 резул ьтате средняя трудоемкость
за год снизАлась в 1 ,6 ра3а, а себестоимость
в 1,3 раза.

!1 е у<о /т, о р ь| е ц н ц ф ш :<а цц ц
1рактор т-503 вь!полнен по обь!чн ой для гусе-
ничнь!х тракторов схе\4е' [го агрегатируют
со всеми маши на\4и, предназначеннь! ми для
обработки в |/ноградн ь!х насажден ий.\рактор
оснащен двигателем А0 й д_7 3 мощностью
50 л.с., в конструкцию которого внесень!

небольшие изменен ия'. 3 махозик 3апрес-
совань! три пальца для муфть: сцепления,
масля н ь:й |А водя ной радиаторь! испол ь3о-
вань! от трактора мт3-5м(, на двигателе
смонтировань! стартер ст-'| 00 и гидронасос
нш-32.сАловая передача состоит из муфть:
сцепле аия, эластич ной соед ААител ьной
муфтьп, короб ки.ередач, 3аднего моста, муфть:

поворота и конечнь!х передан. йуфта сцепле-
ния полностью, а коробка передач по всем

деталям, кроме корпуса , унифици рова н ь!
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с детал ями трактора мт3-5мс. йехани3м пово-

рота |А конечнь!е передачи по ряду деталей
ун иф ицирова н ь! с деталями тра кторов кд-35,
кдп-35, т-3в, дт-54.

|-|е н гп р с]л ьн а я п е р е 0 а ч а
[-.{ентральная передача расположена в заднем
среднем отсеке корпуса силовой передачи.
0на имеет две кон ические шестер ни с зу6ьями,
передающие вращение от коробки пере-
дач к муфтам поворота. 3едущая шестерня
вь!полнена 3а одно целое со вторичнь!м валом
коробки передач, а ведомая 3акреплена бол-
тами на ступ и це, в шл и цах которо й установлен
вал муфт поворота. (туп ица вращается на

двух роликовь!х конических подшипниках.
|-1аружньпе обоймь! подшипников запрессовань|
в регулировочнь!е стакань!, под фланцами
которь!х уста новлен ь! регул и ровоч н ь!е п ро-
клад ки. \плотнен ие отделен ия централ ьной
передач и обеспеч ивается сальни ками.

мцфп,ы поворо!т'а
йно годисковь!е сухие фрикц ионнь!е муфть:
поворота ра3мещаются в боковь!х 3адних отсе_
ках корпуса силовой передачи. [-{а каждь:й
шл|Ацевой конец вала муфт поворота посажен
ведущи й 6араба н, 3а креплен н ь!й болтом. [-]-]есть

ведущих стальнь!х дисков установлень! на зубья
ведущего барабана, а шесть ведомь1х дисков,
имеющих фрикционнь!е наклад (А, - на зубья
ведомого барабана. 3ед!ш]ие и ведомь!е диски
3ажать! между фланцем ведущего барабана
и нажимнь!м диском шестью парами пружин,

установленнь!х на пальцах нажимного диска.

[1а ступице нажимного диска закреплен вь!жим-
ной подшип н|Ак, наружное кольцо которого

уста новлено в корпусе. [1ал ьць[ ура вн ителя,
охвать!ва ющего корпус подш и п ника, входят
в вилки рь!чага отво дки. !а шлицах верхнего
конца вала рь!чага отводки закреплен рь!чаг,
соеди нен н ь!й с соответствующим рь!ча гом

управле ния муфтой поворота.

[ормо3а
[ормоза ленточнь|е, плавающе го типа. [!ента
с фри кц |Аонной на клад кой охвать!вает на руж-
ную поверхность ведомого барабана. !ружи_
ной лента в свободном состоя нии прижима-
ется к регулировочному винту. 3адний конец
ленть! кре пится к крь!ш ке корпуса ш п ил ькой
с натяжной гайкой. |-1ередний конец ленть! про-

ушиной прикреплен к рь!ч агу, соединенному
с педалью управления. [1едаль правого тор-
мо3а имеет защелку с возвратной пружиной.

!{онечная пере0ача
(онечная передача п редставляет собойодно-
ступенчать!й редуктор, прикрепленнь:й к про-
межуточному кор пусу. 3едущая шестерня
вра щается в двух рол !Аковь!х подш и п н и ках.
!а шлицах вала ведущей шестерни болтом
3а креплен ведомь:й ба раба н муфть: пово-
рота. 3едомая шестерня установлена н а оси,
вра ща ющейся на рол ико3ом и ша р иковом
подшипниках. (такан имеет уплотнение и3

зойлоч ного кол ьца и ре3 инового самопод-
жимного сал ьника, 3ащищеннь!х лабиринтнь!м

уплотнением. ( фланцу оси восемью болтами
кре пится ведущее колесо. ( н ижнему фла н цу

корпуса конечной передачи прикреп.-:_ _ 
-

прокладке поддон, имеющи й два отве:- ]-" : -
для сл'Ава и для контроля уровня мас.- э

\'о0овая часп'ь
3стов тра ктора состоит из соеди не}- - :
между собой корпусов муфть: сцепле _,'=

короб ки передач и 3аднего моста и г1ол\| 0 ; ':
!одвеска - п0лужесткая. [ележка каж----
гусеничного движителя в передней ча:-,'
имеет кронштейн, сое диненнь:й шатун]'.'
с рь!чагом переднего торсиона. )тот торс А9г

уста новлен в трубе, п ри креплен но й к 6рус),
жестко свя3анному с полурамой остова трак-
тора. Рьпчаги торсиона для пра зой |А левой
тележек повернуть! друг относительно друга
примерно на ]в0". ( зади остов трактора сое-

диу1ен с тележк ами торс ионной подвес кой
с двумя не3азисимь!ми торсионами.
[усеничнь:й движитель на каждой тележке
имеет четь!ре опорнь!х катка, один поддер-
жи ва ющий рол ик и на п ра вля ющее колесо
с натяжнь!м приспособлением. 0порнь!е катки
и поддерживающие ролик|А одинаковь! по

устро йству. (орпус опорного катк ё, Амею-
щий два обода, сварен из двух одинаковь!х
половин.
(аток вращается на оси на двух конических
рол иковь!х подш и п никах. 0 обеих сторон
катка установлень! торцовь|е уплотнения. !а
концах оси катка сделань! ль'ски, которь|ми ось
прижата к раме тележки, что предотвращает
ее поворот ибоковое смещение. !стройство
ступиць! катка и его уплотнени й аналогично
та ковь!м на п ра вля ющего колеса.



!(аРданнь|е
пеРедачи

Аля соеёцненця неко'порь'х ц!у1ов ц аарееа!пов !прак!пора

ц сп ол ь3 ц погп о<а рёа н н ь]е пе ре 0 а н ц' ко'п о р ь' е ко м пе н сц -

рц'о!п ц?ловые' раёшальнь'е ц осевь!е с]'ещенця валов.

ш

к }жн : :т.т.:ъъ'###;: ; :; 5 ]:ъ;
е' валь! которь!х не сооснь! или располо-

к ж ## нн# #] ;; 3[х:.?ъ ж:};
трактора; для связи рулевого колеса с руле-
вь!м механи3мом', для привода дополнитель-
ного оборудова ния (валов отбора мощно ст.А,

приводнь!х шкивов и др ).(арданная передача

чаще всего в тракторах и автомо6иляхобе-
спеч и вает передачу вра ща ющего момента
от коробки передач к главной передаче
ведущего моста.

@гп по0веа<ц к пере0аче
вращенця
(то и когда изобрел п ри н ци п ка рда н ной
передачи, точно не и3вестно. [сть сведения,
что еще в !ревнем 6итае, более 2000 лет
на3ад, применяли похожую на карданное

соединение шарнирную опору. несколько
переплетеннь!х колец обеспечивали све-
тиль н и ку в це нтре ве рти кал ь н ое п ол оже-
ние. !одобное же крепление исполь3овали
мореплавател и для !Аержания компаса.
|-1редполагаю1 что над таким механи3мом

работал Филон 3иза нт;лйский в !![ веке до н. э.

(в одном из своих трудов Филон оп ись!вает

восьми гран ную черн ил ьн и цу-неп рол ивайку

в центре хитроумно установленнь[х концен-
тру1чес ких металличес ких колец), а 3атем,
в )(! веке, [!еонаРдо да винчи.
[ак или иначе на3вание кардан получил
в честь итальянского математика )0/! века

Ажероламо (ардано, которьпй подробно
описал, как можно передавать вращатель-
ное движение чере3 угловое соединение.
|-1рактически в то же время подобное изо-
бретение предста в|Ал англ ийский инженер
Роберт [ук ([ук), поэтому соединение еще

на3ь!вают шарниром [ука. Аальне йшим ра3-
витием ка рда на стало со3да н ие ка рда н ного
вала _ механи3ма, состоящего и3 двух кардан-

нь!х шарниров и составного вала, соединяю_

щегося при помощи прямь!х шлицев. 1акой

вал способен передавать вращающе еусилие
не только при и3меняющихсяуглах наклона,

но и при и3меняющемся расстоя}1ии между
ведущим и ведомом узлами.

3 насллц 0нц
(егодня без карданной передачи не обходится

11и один а втом о6иль.Ах испол ь3уют и в тра к-

торостроен ии _ на колеснь!х тракторах,обо-

рудованнь!х приводом на все четь!ре колеса,

например на моделях к-701 , т-] 50к, мт3-в2,
и реже на гусеничнь!х тракторах [г-1 50).
(арданная передача включает три основнь[х

элемента: карданнь!е шарнирь!, карданнь!е
валь! и ихопорь!. !оследовательно могут рас-
полагаться два и 6олее карданнь!х шарн |1ра.
(арданнь!е шарнирьп обеспеч 1Авают угловое
перемещение карданного вала, а свободнь!е
\!лицевь!е сое динения вилок кардан ного
ша рн и ра с ка рда н н ь|м валом _ и3менен ие

рассто ян|Ая между ша рн и рами. 0 войства
ка рда н ной передач и во многом оп ределя-
ются конструкц ией ша рн и ров.

](аРдан

кор3ине

]цц Рено ц еао ав!помо6цль !о!сцгессе. 1899 е.



!^|} а р н ь' р ы Р! е ра в н ь!х
цалв€ь$х скоросуутей
|]-]ар|,Ар, которь:й соедА\1яет валь! с помощью

детал 1А, Аменуемой <кресто зААа', |]азь!3ают

карданнь!м шарниром неравнь!х угловь!х ско-

росте й (^с|ААхрон н ь!м) 3 та ком соеди не Аии
при постоянной угловой скорости ведущего
вала скорость ведомого вала изменяется
в процессе оборота [|ри этог,'1 []е|'1 больше

угол между вала\4|;1, |€\] знач2]тельнее нерав-
н оме р н ость их зра ще 11Ая. Ал я устра н е аия
нера вномерности 3ра щен ия и сн ижен Ая [Анер-

ционнь!х нагрузок применяют два карданнь|х
шарнира '|акие шарнирь] пригоднь! п р[Ауглах
п е ре коса соед иаяем ь!х 3ал о в до 20" '

|,аиболее часто [Ас.ользуют карданную
передачу с двумя асАнхроннь!ми шарнАрамА
А одн|/\4 валом' [-]апример, она применена на

тракторах 1-150к уд\_7о0 Реже п[]7]\4еняют ка|]_

данную пе[]едач)'с т[]е,\{я шарн/]ра\|'1 неравнь х

угловь!х скоросте й и двумя 3алами. 3 кардан_

ную передачу некоторь!х тракторов (например,

мт3-в2) введен дополнительнь! й зал, устанав_
лизаемь! й аа п ромежуточ аой опоре, которь:й

соединен с двумя основнь!ми валами' 3 этой
передаче четь!ре шарн ира. [акая конструк_

ция |добна п ри 6ольшом расстояАии между
агрегатами' Фна по3воляет укоротить основ-
ной вал, уменьшить его вибрацию, повь!сить
надежность |А долговеч ность работь! ка рда н_

ной передачи.

*#стрж *;**3 ь$ ##*?$-# *}Ёх #ёл# 8 ь$х
{" ${#Ё3##8??#{'#

(арданнь! й шарнир равнь!х угловь!х скоростей
(шРус) обеспеч Азает синхронное вращение
ведущего и ведомого валов. [1-1и рокое рас-
пространение получил\А шариковь!е шар-
нирь:. 3 г1!Ах,как понятн о [Аз назва ния, контакт

соедиАяемь!х валов осуществляется через
ш а р АкА Ах может б ь:ть ч еть! ре, ш есть [АлА

восемь. !-] ар|1к[Аудерживаются в нужном поло-
жен ии благодаря канавкам илА делительному
рь!чажку. карданнь!е шарнирь! равнь!х угловь!х
скоростей п рименя ются в п ри воде ведущих

уп ра 3ляемь!х колес тра ктора и ведущих колес
с не3а зАсАмой подвеской. |]ри этом некоторь!е
конструкц |А|А шарн и ров хорошо работа ют п ри

углах перекоса валов до 50".

{ое8 ь$ р-$ {"} !у,ел{,н{''€ Р"| ц ф'у, ь|
|-1ри бли3ком расположеА[Аи концов соеди-
няемь!х валов для [Ах сзязА иногда применяют
не ша рн и рь!, а жесткие зубнать! е АлА уг1ругие
соед ин!Ательнь!е муфть:. |ак, у.руг[Ае соед [ААи-

тельн ь!е муфть: [Аспол ьзов ал[Адля соеди не А[Ая

сцеплеАия с коробкой передач на тракторах
мт3-5мс, мт3-5лс, дт-75м и|-4А' !пругая
соед АА[Ательная муфта на тра кторах й|3-5 й0

А мтз-5лс состоит Аз вед),щег,: [,1 ве-19/,13[)]

зилок, Азготовленнь!х как одно целое
с валами .3илкА расположень! отн осАтельно

друг друга под углом 90" и образуют между
собой четь!ре окна, в каждом из которь!х

размещен резиновь: й призматичес кий блок.
Резиновь:е бл ок[А !Аерживаются пруж [ААами,

зак|]епленнь!\4|4 болтамгд 
-[а 

к|.1е пе!]€!3с] [,1

13-.,*,: : с!93по отпФ(8т к кардапЁ)','.

Р*з*иЁ?? &'# $(# Ё{*'я?зрдг${Ё.{ # #
${###{.?н#{ ь$х Р ? ##*#* щ

3 после дАие годь! нач и на ют получать п римене-
н ие трубиать!е ка рда н н ь!е вал ь!,изготовлен н ь!е

из композАцион н ь!х материалов: стеклопла-
стикоз, углепл аст[Аков \АлА боропласти ков.
[1лотность компо3 АцАон н ь!х мате риалов п ри-
мерно в 4 ра3а меньше плотности
стали, а |о прочности оАА еА

не уступают.

в6 ц

пРость|Ё
иунивЁРсм!ьныЁ

3ажнь!м направ.:-н|,1ем в разз[Ат[Аи конс-:- ^-

ка рда н н ь!х пе[]е.]а ч я вляется ма кс[А,"' ., - - -

уАификацАя их отдельнь!х узлоз и ,-:-_ _

ра3работка тАпо[]аз|',]е|]нь!х рядов эт' ' : - .

и их деталей и единь!х требова аий к -- -_ -

стА и3готовле|'1Ая, материалам 14 термич: -

обработке деталей'
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тРа|(тоРь| 0ецс7
из [еРмании

!{омпанця Рецсэ (.Аойц') 6ьлла основана
11 ц л<ол а ц со гут @ уп /п о, ш зо6 ре п, а !т, ел е }|л

0вцеа]т,еля вн ц !т, рен неео сеора н ця.

омпания поязилась в 1в64 го!! и сначала
носила на3вание \.А. 9тто & с;е. 3на
привлекла таких вь!дающихся спец[Аал[А_

стов, как 0йген []анген, [отл и6 Ааймлер,
3иль гел ьм йа й6ах, [1 рос п е р л'9 ра нж,

]тторе Бугатти.3скоре товарньпй 3нак 3анял
! оочное место в отрасли сельскохозяйствен-

;эго \1ашиностроен ия.|редп риятие вь!вело
на рь]нок массивнь!е и мощнь!е машинь!, скон-
струи рова н н ь{е для работь: на бол ьш их ра в-

н и нах [_"{ентрал ьно й Ёзроп ь!.

|1ервь: й Р{1 ш9 !о[<опо[:уе (<[1луг-локомотиз>>,

локомоти3 для пахотнь!х работ) бь:л прои3ве-

ден з 1907 го!!. !есмотря на свой небольшой

размер, пол ноп ри водная модел ь мощностью

до 25 л. с. весила 3 т [А имела очень прожор-
лизь:й дви гател ь. 3а нею последовала еще

более тяжелая машина с колесами того же

ду1аметра, разз\Ававшая мощность 40 л, с,
( ней можно бь!ло п рисоеди нять два плуга,

вперед |А и сзади.[1ри движен и[А зперед поч ву

пахал опущеннь:й 3адний .луг, во время
обратного хода вступал в действие пере даий.
3 кон це бороздь: вод итель пересажи вался
на другое сиденье. )(отя подобнь!е пахотнь!е
локомоти вь! бь:л и относител ьно эффекти вн ь!,

в массовое прои3водство они не пошли.
[1осле 1 91 в года компа аия .Аойц) вь! 11устила

модель ]ге[<[<ег (.1реккер,). 3то бь:л усовер-
шенствова н н ь: й а ртиллери йский тягач мощно-
стью 33 л. с., оснащеннь!й передней и задней
подвесками, закрь:той ка6иной и приводнь!м
шкивом. [-]о машина в очередной раз вь!шла

очень тяжелой, сложносоставной и безумно

дорого й.)ту модел ь испол ь3овал и налесоза-
готовительнь!х работах, а не на фермах.

1ра:<тор й17 22о (о:<оло !2оо э!€ем-
пляРов), появивллийся в 19з2 г9ду,
имел мощность32л. с. и !(олеса
с шинами. Ёго пРоизв9дсгво пРо-
дол}!(алось до появления мт732о
мощностью 36 л. €., € более ](Рупными
|(олесами. 3тот тРа!соР сгал самь]м
многочио1еннь|м в сеРии й17: всего
бь:ло вь!пущено 2165эюемпляРов.

3 1929 го!! за вод начал вь!пускать тра кторь!
мт7, небол ьшого ра3мера, ада птирова н н ь!е

для европейских фермерских хо3яйств. !о
19з6 года их г1роизвод или без серье3н ь!х

изменен ий. \зеличение мощности бь:ло

дости гнуто посредством изменения режима
оборот а и системь! вп рь!ска то плива. |ра кто-

ров мт7 1 20 бь:ло вь! пущено 42о экземпля ров.

!о



йодель бь:ла оснащена двухц ил[Андровь!м

дзигателем объемом5,7 л и мощностью 27 л.с.,

с с[Астемой водяного охлаждения, и трехско-

ростной короб кой передач.

[ем временем п редп ри ятие .Аой ц, с!ще-
ственно расширило свою деятельность.
[ще в 1921 году 6азпо[огеп-[а5г!]< )е;т: А6
(кФабрика газовь!х дзшгателей Аойц,) превра-
тилась в йо[огеп[абг1]< )еш1: А6 (.Фабрика

двигателей Аойц,), а 3атем, в 1930 году,

в |1шп5о!6т-)еш|:по1огеп (.Ав игатели [_ум-

больдт_Аойц)). в ] 933 году появляется совсем
новая серия машин - г2м31 5 5|а['т!0зс1':!еррег
(<0тал ьн ь!е тракторьп,), сконструи рован ная

наподобие современнь!х тракторо3 с несущей

структурой (дви гател ь - коробка - мост). 3н и

оборудовань! коробкой передач на 3-5 ступе-
ней, двухц илАндровь!м ди3ел ьн ь!м верти кал ь-

нь!м мотором объемом 3,4 л,мощностью 23 л.с',

с системой 3одяного охлаждения. йодели
вь!пус кал|А либо на стал ьн ь!х колесах, ли6о аа

ш и нах, в трех верс иях'. сел ьскохо3я йствен н ьпй

трактор, промь!шленньпй А уАиверсальнь:й.
г2м31 5 стал самой популярной моделью
линейки (дой ц, в межвоен н ь:й пер иод.

[-] есмотря н а 3а медл е н и е отра сл1А, кото рое
п ро \Азошл о в сзязи со 3то ро й м и ро вой
зойной, прои3водство на 3аводе продол_
жал ос6, и в 1942 году в продажу посту.ил
двухцилиАдровь| йг2м41 7 мощностью 35 л. с.

и трехц|1линдровь:й г3м 417 мощностью
50 л. с. Бол ьш и нство этих тра кторо з бьгли

осна щен ь! га3огенераторн ь!ми дви гател ями.

с 1945 года 3авод .дойц, начал прои3водить
лАшь тракторь! с системой воздушного охлаж-

дения. Фирма становится общепри3наннь!м
спе циалистом по п рои3водству подобнь!х
моторов. |1ервь:й трактор нового поколения
(дойц, вь!шел в рамках серии г|514 (название

дзигателя). йодель [].514, которая приходит
на смену |1 й5 14,оснащена одноцАлиндро3ь!м

дзигателем с системой воздушного охлажде-
Аия объемом 1,33 л, мощностью 15 л. с.

в 1953 году (дойц, запускает серию 612,
з дизайне которой предпочтение отдано окру-
гль!м формам. !окупателям предлагается два

уровня мощностей - 1 1 и22л. с. йальпш [11612,
которь:й мог конкурировать с маленькими
и м п 0 ртн ь! м и се ве роа ме ри ка н с ки м и тра кто рам и,

вь[шел общим кол ичеством 1з 27 4 эк3емпля ров,
г21612 и его модификаци и - около 50 500.

[]ач [Аная с 1957 года в продажу поступает
новая лиаей ка тра кторов: ) 

,1 

5, )25, )30,
)40 и )50. 3 ее АаАменова Аии больше не

нАБиРАямощность

{'

фи:г1'р 'Р"ют назва а[Ая дзигателей, как это б: - 
_

до си1х пор )15 - это прежнийЁ1.714 а -_-
А )30 - г2|7 1 4 [-]овая се рия 712 допол _: _ 

,

гз|7 12 и г4.7 1 2. Ахпрои3водство п рек:- ; -
ется в серед[4 не 1 960-х годов.

в 19б5 году про/]сходит следующая мо:::_ _ '

ция. йодели )05 и: )25 превращаются - - _- :

итак далее. йощност/: д3!4гателей вь!р: : 
_'

20 до 35 л. с., все дзигател |/ установл€:-: _ 
-

новь!х блоках се ри|1г|_в1 2 и оснаще|Б! 30:: :

вентилятором. [1ервь!й тяжель:й трактор ] - _ - _

мощностью 35 л. с. бь;л вь!пущен в 195- - 
_ _

0амой по7улярной моделью остается г. - . _

мощностью 23 л. с. (16 в00 эк3емпляров
€ этого же времени в компанию <!ойц) акт'']_ -

интегрируется бренд [а6г, иона превращает: :

в )ео\т-[а1':г (.Аойц-ФахР,). Благода ря слиг-
н и ю торговая груп па п редста вила на рь!н ке

полнь:й спектр тракторов и вспомогательнь!х
сел ьскохозя йствен н ь!х о ру дий.
!оявление моделей ))( и )07 ознаменовало
начало нового этапа в жиз ни фирмь!.|ракторь!
))( образо зали новую отдел ьную линей ку со
скоростн ь!ми коробками передач, меха никой
нового поколени я, улучшенной системой
гидравлического п ривода А несравнимь!м
комфо ртом . [1ин е й ка п ол н ость ю сост оит из

тракторов с двумя ведущими колесами или
полноп риводнь!х моделей мощностью от
75 до 220 л. с.

в 1 995 году группа компан ий переименована
в 5апе-)ец1:-[а[':г А9гаг[ес[:п:|< 6п5!-] в сзяз|А

с присоединением 5апе. 3волюция моде-
лей продолжается вь!пуском сери и 

^9го{гоп(.Агротрон>), А9гор|шз (<Агроплюс,), А9го!шх
(<Агрол юкс>), А9 го5|-,]п (<Агроса н,) и А9 го[<!6

(<Агрокид,). 0е рия предлагает покупателю
всю гамму мощностей от 25 до 270 л. с.
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