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Б паре ш цепоч1се
[едельнь|е тягач и - осо6ь:й в ид авт0мо-

6ильной техники. [аже в г0сударственной

статистике 0ни всегда учить|вались 0т-

дельн0 0т авт0мо6илей о6щег0 на3начения

(6ортовь!х, фург0н0в, шасси и т.д.). 0т их

к0личества 3ависели о6ъемь| пр0изв0дства

п0луприцеп0в: зачем вь!пускать прицеп0в

меньше ил и 6ольше, чем сам ихтягачей?

[едел ьн ь!е тя гач и сцепля ют с п0лупри це-
пами чере3 седельн0-сцепн0е устройство
(ссу), к0т0р0е в о6их0де част0 на3ь|вают

к0р0тко _ седл0м. ['|0мим0 т0г0 чт0 седл0

о6еспечивает надежн0е сцеплен ие тягача

с п0луприцеп0м,0н0 еще частичн0 при-

нимает на се6я вес п0луприцепа, п0эт0му

важной характер истикой седел ьн0г0

тягача я вляется д0пустимая нагрузка

на [[! (как груз0п0дъемн0сть у 6ортов0г0

автомо6 иля).

[!о сравнению с о6ь:чнь|ми груз0виками,
вь!п0лненнь|ми на той же агрегатной базе,

чт0 и седельнь|е тягачи, авт0п0е3да имеют

серьезн0е преимуществ0 - 6ольшую гру_

30п0дъемн0сть и вместим0сть куз0ва. 3ти

п0казатели о6еспечивают вь!с0кий коэф_

фициент п0ле3н0г0 действ ия авт0п0езд0в

и' как следствие, приводят к снижению

ст0и м0сти груз0перев0з0к.

|_|ри с0п0ставим0й (например, с трех0снь|м

длин но6азн ь| м груз0ви ком) груз0п0дъ-

емн0сти и ра3мерах ку30ва авт0п0е3д

с седельнь!м тягач0м имеет лучшую манев_

ренн0сть и в03м0жн0сть 6ь:строй смень:

п0луприцепа (кузова). 3то успешн0 ис_

п0льзуется в логистических цеп0чках: если

о6ь:чнь|й автом о6иль мн0г0 времени тратит

на пр0ст0и п0д п0грузкой и разгрузк0й,
т0 авт0п0езд с седел ьн ь|м тя гач0м м0жн0

бь:стро расцепить, 0ставить порожний

п0луприцеп для п0гру3ки и 3ацепить уже
загруженнь|й.

[сть у парь! седельнь:й тягач - п0луприцеп

и ряд вр0жденнь!х нед0статк0в. 06ь:чно

к ним 0тн0сят ни3кую уст0йчивость на д0_

р0ге (мокро й или ск0л ьзкой), сл0жн0сть

маневрир0 вания, осо6енн0 при п0даче

авт0п0е3да зад0м или при пр0х0ждении

круть|х п0в0р0т0в - здесь на6людает-

ся заметн0е смещение к0леи прицепа

к середине п0в0р0та, и3-3а чег0 п0в0р0т

нео6ходим0 вь!п0лнять 0чень аккуратн0
и с 6ольшим 3амах0м. [0эт0му в0дите-

ли авт0п0езд0в д0лжнь| иметь лучшую

квалификацию и п0дг0т0вку, чем в0дители

0ди н0ч нь|х авт0м о6илей.

!_|рактика п0казала, чт0 преимущества

авт0п0езд0в в с0ставе седельн0г0 тягача

и п0луприцепа перевешивают 0тмеченнь|е

недостатки, п0эт0му 0ни сег0дня шир0к0

исп0льзуются, осо6енн0 в сфере между_

г0р0дн их и междунар0дн ь!х перев030к.

Автоп0езда с п0луприцепами м0жн0 видеть

и в стр0ительной 0трасли, где 0ни вь|-

п0л ня ют важн ь|е 0перацу1и' п рактически
нед0ступнь|е другим видам авт0мо6иль-
н0г0 трансп0рта - например, перев03ят

га6аритн ь|е железо6етон н ь!е и3дел ия или

тяжелую стр0ител ьную техн и ку.
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[едел ьн ь]е тя гач и поя вились еще до [!ервой

мир0вой войнь:, н0 шир0к0е распр0стра_
нение, особенн0 в сшА, п0лучили т0льк0

в 20-х г0дах пр0шл0г0 века.8 сссР первь|е

п0пь|тки п0стр0ить авт0п0езда в с0ставе
седельн0г0 тягача и п0луприцепа 0тн0_

сятся к началу 30-х г0д0в. ['|ричем ранние
машинь|, такие как А1'4 0-7 или А-12д-нАти,

6ь:ли ск0рее п0иск0вь]ми к0нструкциями,
предназначеннь!ми для испь|та ний и у1зу-

чения спосо6ов применения и п0ведения

авт0п0е3д0в в 0течественнь!х усл0виях
э кс плуатации.

[1рактинеск0е применение седельнь!х тяга-

чей начал0сь в 1933 г0ду,к0гда [ом6инат

рек0нструкции авт0трансп0рта в }4оскве по

заказу [т4осковск0г0 с0юза п0тре 6ительских

о6ществ ([{[[0) п0стр0ил седельнь:й тягач

на 6азе (п0лут0рки) гА3-АА и к нему 6ор_

товой п0лупри цеп груз0п0дъемн0стью 2,5 т

(по сравнению с базовой машиной прир0ст

гру30п0дъемн0сти с0ста вил 1' т). в 19з6 г0ду

первь|е (т0варн ь!е) седельнь|е тя гачи

3ис_10 6ь:ли изг0т0влень| на [т4осковск0м

авт0зав0де имени [тал ина, а их серийное

пр0изв0дств0 ра3вернули в 1938 г0ду, к0гда

за изг0т0вление п0луприцеп0в груз0п0дъ_

емн0стью 6 т (двойной прир0ст гру30п0дъ-

емн0сти авт0п0е3да п0 сравнению с 6азо_

вь!м автомо6илем) взялся [!одейн0п0льский

зав0д автомо6ил ьн ь|х при цеп0в.

3ис-10 стал самь]м масс0вь]м д0в0еннь]м
седельнь!м тягач0м - бь:л0 изг0т0влен0

684 экземпляра. [тандартнь:й двигатель
3ис-5 мощн0стью 73 л.с. для так0г0 ав_

т0п0е3да бь:л я вн0 сла6, п0эт0му у тя гача

пришл0сь изменить передат0чн0е числ0

главной передач и с 6,41, до 8,42. 8 резуль_
тате максимальная ск0р0сть 3ис_10 едва

д0тя гивала до 50 км| н - такие (сцепки)

я вн0 нель3я на3вать (ск0р0х0дами).

3о время 8еликой 0течественной войнь:

6ь:л0 не д0 разноо6разия п0движн0г0

с0става, п0эт0му к теме пр0и3в0дства 0т_

ечественнь|х седельнь|х тягачей вернулись

лиш ь в 1949 г0А!, к0гда на ['4инск0м авт0_

мо6ильн0м 3ав0де небольшой серией стали

делать седел ьн ь:й тя гач мА3-205А (на к0р0т-

ко6азн0м сам0свальн0м шасси от 1т4А3_205)

и п0луприцепь| к нему. [ 1951 года в се_

рию п0шел седельнь|й тягач [т4А3-200в

с0 стандартной колесной 6азой - такая

машина п0теряла в маневренн0сти, 3ат0

стала 6олее уст0йчивой на д0р0ге. (роме

т0г0, мА3-2008 п0лучил более мощнь:й

ди3ель $А3-204в (135 л.с. при 2000 о6/мин)
и 3адний мост с увеличеннь1м с 8,?1' до 9,81

передат0чнь|м числ0м.

в 1952 г0ду к пр0изв0дству седельнь|х

тягачей п0дключил ся 1р0славский автомо-

6ильнь:й зав0д, наладив вь|пуск трех0снь|х

тягачей | Аз-210д, к0т0рь|е в 0сн0вн0м

(ершйньгй се0ел ьньтй пя2ач {рА1-221 Б



работали с двух0снь!м п0луприцеп0м-тяже-

л0в0з0м |т4А3 -520з, рассчитаннь!м на пере-

в0зку крупнога6аритнь!х груз ов, или

аэр0др0м н ь! м и цистернам и-т0пл и в0заправ-

щиками ]3-1б. н0 вь]пуск всех седельнь!х

тягачей в сссР т0гда 0граничивался всег0

лишь неск0лькими с0тнями машин в г0д, т0

есть не бь]л масс0вь!м.

1ем не менее, к началу 50-х г0д0в стал0

0чевидн0, чт0 исп0л ьз0ван ие авт0п0езд0в

в с0ставе седельнь!х тягач ей и п0луприце_

п0в эк0н0мически 0правдан0. 8 1954 г0ду

вь]шло [!остан0вление [овета министр0в

сссР (ш9903 от 14.05 .1954 года), предусмат-

ри вавшее с0здан ие пр0изв0дствен н ь!х

м0щн0стей по вь!пуску специализир0ванн0_

г0 авт0трансп0рта, в т0м числе и в с0ставе

авт0п0езд0в с седельнь!ми тягачами.

]_| ри менен ие специ ализи р0ван н ь!х п0лу-

прицепов бь!л0 вдв0йне оправдан0. [сли

спец иализи р0ван н ь: й кузов устан0влен
неп0средственн0 на шасси авт0мобиля,

такая машина 6удет пр0стаивать, к0гда

нет зака30в на перев0зки т0г0 вида груза,

для к0т0р0г0 0на предназначена. А специ_

али3ацию седельн0г0 тягача м0жно бь:ло

легк0 п0менять, прицепив к нему п0лупри-

цеп друг0г0 типа, необходимь:й в данн0м
к0нкретн0м случае.

[ этог0 м0мента в стране стал0 развивать-
ся пр0изв0дств0 специ али3ир0ванн ь]х

п0луп ри цепов (фург0нов-рефрижерат0р0в,

мук0в0з0в и цемент0в0з0в, ск0т0в0з0в

€е0ельнь:й" пяаан !{рА3-258 на цспь|п!а/,'# '

и т.д.), а седел ьн ь!е тя гач и в 1'956_1970 го-

дах п0явились в пр0изв0дственной

пр0грамме практически всех с0ветских

авт0мобильнь!х 3ав0д0в, вь!пускавших гру-

з0вь!е авт0мобили,так как их теперь требо-

вал0сь намн0го больше. в 19б0 г0ду общее

к0личеств0 прицеп0в и п0луприцеп0в,

изг0т0вленнь!х на 0течественнь[х зав0дах,

не превь!шал о 64,5 ть!с. штук, в 1965 году

о6ъем их пр0изв0дства вь!р0с на 44,|, -
д0 92,9 тьп(., 0 в 1'970 г0ду увел ичился

д0 124тьгс. штук. Б результате нек0т0рые

предп риятия, в частн0сти [утаисский
авт0мобильнь:й за80д, вообще перешли

на вь]пуск т0льк0 седельнь!х тягачей.

$,росла0с[сшп! 0аршанш
Аз вь]пускавшихся в [оветском [оюзе се-

дельнь]х тягачей нам интересен |А3-210д,
п0ск0л ьку 0н я вляется (прар0дителем)

гер0я нашег0 п0веств0вания - [рА3 -258.

[емейств0 тяжел ь]х трех0сн ь!х п0слев0ен-

нь!х груз0вик0в на $р0славск0м авт0м0-

бильном зав0де бь:л0 разра6отано не 6ез

влиян ия зарубежн ь!х к0нструкц ий, осо6енн0

амери канских груз0ви к0в, п0ставля вш ихся

в нашу страну в0 время войнь! п0 ленд-лизу.

[реди них 0с06енно вь!делял ись 6алластнь!е

тя гач и 0а!поп44 [980 и седел ьн ь!е пЁ0 28х5.

!о их п0явления нек0т0рь!е видь! перев0-

зок 6ь!ли практически нед0ступнь! авт0м0-
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6ильн0му трансп0рту - речь идет в 0с-
н0вн0м 0 перев0зке тяжель!х неделимь!х

грузов. А этитягачи, работавшие в паре

с п ри цеп ами и п0лупри цепам и-тяжел0в0за-

ми, д0стойн0 справл ялись с п0ставленнь!ми

задачами. [г1 хотя изначальн0 такие авт0-
п0езда предназначались для перев0зки

гусеничной в0енной техники (танки, сам0-
х0днь!е устан0вки),в [оветском [ою3е 0ни

наш ли применение в 0сн0вн0м (на граж-

данке) - особенн0 в п0слев0еннь:й

пери0д, к0гда необход имо 6ь|л0 в0сста-
навливать разрушенн0е войной нар0дн0е
х0зяйств0, 3ав0зить на в0зр0ждавшиеся

фаб рики и зав0дь! тяжел0е 0борудова н ие

и ст р0ительную технику.

!у1асс0вь! ми эти тяжель!е американские
машинь! у нас так и не стали: например,

седельнь!х тягачей РЁ0 в 194з_1'945 годах
к нам бьпл0 п0ставлен0 всег0 0к0л0 ста

штук - капля в г4асштабах всей странь|.

!( тому же част ь из Аих исп0л ь30валась

на аэр0др0мах в паре с цистерной-т0пли-
в0заправщик0м, а в0все не с п0лупри-

цеп0м-тяжел0в03ом. |]тобьп в0сп0лнить

дефицит таких машин в армии и нар0дн0м

х0зяйстве, наша пр0мь!шленн0сть бь:ла

вь!нуждена с03дать чт0-т0 подобн0е,

и американский седельнь! й тягач Р[0 2вх5
перер0дился в 0течественнь!й автомобиль

яА3 -210д.

]-|ри эт0м заимств0валась лишь общая

идея тяжел0г0 седельн0г0 тягача, х0тя

силовой агрегат для яр0славск их трех-

0снь!х груз0вик0в также с0здавался не без
амери канск0г0 влияния: шестицили ндр0-
вьгй двухтактнь! й дизельнь:й двигатель
яА3 -206А представлял собой копию

американск0г0 дизел я 614071 (на пг0 2вх5
став ился дви гате ль (цпп/пз !-/3600).А вот

схема трансми ссии с раздат0чной короб-
кой и демультипликат0р0м в 0дн0м к0рпусе
и двумя линиями каРАаннь!х передач
(к канд0му ведущему мосту) на | 

^з-210д6ьгла св0ей, не п0вт0рявш ей имп0ртнь!е

варианть!. ]-|равда, это бь!ла вь!нужденная

мера для максимальной унификации трех-

0сн0г0 семейства |Аз-21'0 с двух0снь!м
семейством | 

^з-200 
и адаптации машинь!

1а кобцной - 0ержоп':ель сразу 0ля 0вух
3апаснь!х к0лес



(борон н ьт й ко н вейер |{ременну2ск02о
авпомо6цльн020 заво0а

к 0течественнь|м усл0виям эксплуатации.

|_!ервь1е 0пь!тнь:е о6разць| я^3-210[ из-

г0т0 вили в 1949 г0ду. [оскольку 0 ни 6ь'ли

п редназначень| для полуп рицеп0в-тяжел0-
в0з0в груз0п0дъемн0стью 25-45 т, в о6я-

зательную к0мплектацию вх0дила тяг0вая

ле6едка, устанавливаемая за ка6иной

тягача. Ёа тягач см0нтир0вали форсиро_
ваннь:й до 215 л.с. двигател ь и |Азменили

передат0чнь!е числа в демультипликат0ре
с2,13 до 2,?8 для увеличениятяг0вь!х
свойств машинь!.

8ь: пуск седел ьн ь!х тя гаче й я^з-210д

начался в 195? г0ду. [!ервое время эти

автомо6или к0мплект0 вал\4сь т0льк0 п0лу-

прицепами-тяжел0в0зами 1т4А3 -520з и аэр0-

др0м нь! м и п0лупри цепам и-цистернами

т3-1'6, н0 п0зже асс0рти мент п0лупри цеп0в

6ь:л расширен в 0сн0вн0м за счет различ-
н ь!х к0нстру кций, п редна3начен н ь]х для

перев0зки тяжель!х и неделимь:х стр0и-

тел ьн ь!х грузов (пл ит0в0з ь: и 6алковозь:).

[10-насш0ящешу но0ьпш
в 1959 году семейство трех0снь!х яр0слав-

ских гру30ви к0в бь:л0 м0дер низир0ван0,

в результате н0вь!й седельнь:й тягач стал

назь]ваться я^з-2?1. н0 п0ск0льку $рос-

лавский автомобильнь:й завод перепр0-

филир0вал и на вь!пуск дизельнь|х мот0р0в,

вск0ре пр0и3в0дство этой машинь! 6ь:ло

передан0 на вн0вь о6раз0ваннь:й [ре-
менчугс кий автомо6ил ьн ь:й за80д, где 0на

с 1960 г0да вь|пускалась п0д наимен0вани_

ем к!неп р-2 21, ((рА3-2 21).

[едел ьн ь!е тя гач и [рА3-221, несм0тря

на св0и уникальнь|е в0зм0жн0сти (это

6ь:л 1А самь|е м0щнь|е седельнь|е тя гачи,

вь|пускавшиеся в [оветск0м [оюзе серий_

но), подвергались справедл ивой критике

с0 ст0р0нь| эксплуатант0в. [1режде всег0,

нарекания вь|зь]вал двухтактнь:й дизель_
нь:й двигатель $м3-206, 0тличав шийся

низк0й надежн0стью, маль!м ресурс0м
и _ чег0 греха таить - нед0статочной

м0щн0стью. 0н 6ь|л привере длив к исп0ль-

зуем0му т0пливу и маслу, пл0х0 запускался

при низких температурах.

3ная о6 этих про6лемах, на $р0славск0м

м0т0рн0м 3аводе еще в 1958-1959 годах

п0дг0т0 вили с0времен н ь| й четь: рехтактн ь: й

[-о6разн ь: й в0сьм ицили ндр0вь: й дизел ь

ям3-238, которь:й д0лжен 6ь:л заменить

п0д кап0т0м кременчугских груз0ви к0в

в 1969 ао0у на маш||нах ц3менцлась успановка пере0ншх фар ш по0фарнцков
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ди3ель ямз-206. [едельнь:й тягач с таким

м0т0р0м назвал и (рА3-258.

Ёовь:й двигатель запустили в пр0изв0д-

ств0 в 1962 г0ду, н0 заявленной мощн0-

сти в 240 л.с. 0н не разв ивал. [т40щн0сть

серийнь:х обра3ц0в едва д0стигала 2\5 л.с.

(такие временнь!е м0т0рь! п0луч или о6о-

3начение ям3-23вА). (роме т0г0, м0т0р

ям3-238А о6ладал цель|м ряд0м нед0-

статк0в, о6усл0вленнь|х качеств0м ег0 и3-

г0т0вления, в частн0сти маль!м ресурс0м.
Ёо даже (в сь!р0м виде) н0вь!й двигатель

седельн0му тягачу (рА3-258 не д0стал-
ся - перв0е время м0т0рь: [ ['43-238А

вь|пускались в нед0стат0чн0м к0личестве

и шли прежде всег0 на к0мплектацию

более важнь]х о6ъект0в пр0изв0дства,

в 0сн0вн0м сам0свалов [рА3 -256.

[1о-наст0ящему н0вь!м авт0м о6илем для
зав0да стал (рА3-258Б - к0нструкт0рские

разработки п0 нему 6ь:л и завершень! к к0н-

цу 1963 г0да. 3 0тличие от (рА3 -258, он

п0лучил д0ра6отаннь!й у-образнь:й дизель
ям3-238 с заявленн0й мощн0стью 240 л.с.

(роме т0г0, на предь]дущих машинах

сла6ым мест0м сч италась к0робка передач.

3 тяжель|х усл0виях эксплуатации шестер-

ни и синхр0низат0рь! переключения сту-
пеней в к0ро6ке част0 вь!х0ди ли и3 стр0я.

3 немалой степени эт0му спосо6ств0вали

6ольшие передат0чнь!е числа ступеней,

п0эт0му на (рА3-258Б применили н0вую

коро6ку передач я м3-236с, зу6ья шестерен

к0т0р0 й 6ьгли усилен ь|, а передат0ч н ь]е

числа в ступенях уменьшень!.
[!омим0 н0в0г0 двигателя и коро6ки

передач , для (рА3-258Б бь:л разработан

ряд н0вь|х узл0в, в частн0сти измененнь!е

п0двески перед них и задн их к0лес (перед-

няя - с телеск0пическим ам0ртизат0р0м

вмест0 рь|чажн0г0, а зад няя 6алансирная

тележка - с измененной кинематикой для
пред0твращения .4зн0са к0рен н ь!х лист0в

рессор), н0в0е рулев0е управление с гид-

р0ус илителем (ун ифицир0ванн0е с груз0-

ви ками [т4А3-500), вмест0 12-вольт0в0г0

электр0оборуд0ван ия приме нили 24-воль-

т0в0е. Ёеосп0римь]м д0ст0инств0м всех

авт0мобилей !'(рА3 является м0щная рама
из швеллера. [!невматическая т0рм0зная

система тягача - с т0рм0знь!ми механиз-

мам и 6арабанн0г0 типа на всех к0лесах.
(рА3-258Б имел бара6аннь:й трансми сси-

0ннь!й стоян0чнь:й торм0з с механическим

прив0д0м, устан0вленнь!й на лев0м валу

раздат0чной коробки. 0н исп0ль30вался

для 6л0кир0вки т0льк0 заднег0 м0ста.

{т1



Раздаточ ная коробка вкл ючала меж0се-
вой 6л0кируемь:й дифференциал и пару
передач. 8ь|сшая передача раздатонной
коробки - 1',2з, ни3шая - 2,28. !правле_
ние раздат0чной коро6кой осуществлял0сь

рь!чагами в ка 6ине тягача.

[1олная масса 6уксируем0 го им п0луприце_
па с0ставляла 30 т, а д0пустимая нагрузка

на п0луавт0матическ0е 00! ограничивалась
1'2 т.0сновнь!м п0луприцеп0м для тягача

считался 9м3Ап-5524п пр0и3в0дства 9е_

ля6инск0г0 маш ин0стр0ител ьн0г0 зав0да
авт0мобильнь|х и тракт0рнь|х прицеп0в.

[ ним тягач м0г перев0зить тяжель!е не_

делимь|е грузь| масс0й до 25 т п0 д0р0гам
с твердь!м п0крь]тием, д0пускающим
0севую нагрузку д0 10 т. !!а авт0м о6иле
(рА3 -258Б с п0луприцепом 9м3Ап-5524п
0существлялась трансп0рти р0вка разл ич_

нь]х крупнога6аритнь]х гру30в, в т0м числе
тра кт0р0 в, экска ват0р0 в, 6у льд03ер0в
и других стр0ительнь|х машин.

[1росторная ка6ина (рА3_258Б дерев0ме_
таллической к0нстру кции (она д0сталась
машине в наследств0 0т }{рА3-221) оборуд0-
валась мягкими сиденьями на трех чел0век.
(онечн0, в0зраст к0нструкц ии ка6инь! давал
о се6е знать - наверн0е, автомобили (рА3

6ь:ли п0следними 0течественнь|ми груз0_

виками, на к0т0рь!х примен ялись кабинь:

с частичн0 деревяннь!м каркас0 м, о6шить|м

снаружи металлически ми листами. 1акие

ка6инь: бь:стр0 рассь|хал ись,теряли перв0-
начальную ге0метрию: 0дна из характернь]х
примет груз0вик0в [рА3 т0г0 пери0да -
пл0х0 закрь!вающиеся двери ка6инь:. !!о

у 3ав0да д0л г0е время не бь]л0 в0зм0жн0сти
перейти на вь!пуск цельн0металлической

ка6инь!, так как изначальн0 так0е штамп0_

в0е и свар0чн0е пр0изв0дств0 0тсутств0_
вал0, а для ег0 0рганизации не06ходимь:

6ь:л и 6ольшие средства, к0т0рь!е д0лг0
не вь!делялись. (роме т0г0, задание на из_

г0т0вление штамп0в 6ьгл0 вь!дан0 другим

11
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авт0м06ильнь|м предп риятиям, имевшим с0-

0тветствую щие штам п0-и н струментал ьн ь|е

пр0и3в0дства (гА3 и3|Ал)' н0 0ни не спе-

шили вь|п0лнять заказь| кременчугск0г0

авт0м06ильног0 3ав0да, так как 6ь:л и занять|

п0дг0т0вк0й св0их н0вь|х м0делей.

1ем не менее, дерев0металлическая ка6ина
(рА3 6ь:ла не так уж пл0ха. 80т как ее

д0ст0инства (а заодн0 и всей машинь:) опи-

сань| в рекламн0м 6уклете Автоэксп0рта:

кЁормальная температура в ка6ине, как ле-

т0м, так и 3им0й, поддерживается эффек-

тивной систем0й отопления и венти ляции.

Ёаличие смь|вателей и стекл00чистителей

сп0с06ствует с0зданию хор0шей о6зорно-

сти в лю6ую п0г0ду. Регулируем0е зеркал0

заднег0 в ида, пр0тив0с0лнеч нь:й козь!рек,

вентилятор о6дува в0д ителя, я щи к для

хранения мелких вещей и пепельница

являются д0п0лнительнь|ми удобствами.
Раци0нал ьн0е расп0л0жение при6оров,

коро6ка передач с синхр0низат0рами

и рулев0е управление с гидравлическим

усилителем о6легчают управление авт0м0-

6илем в лю6ь|х д0р0жнь|х усл0виях.
[орошая о6зорн0сть, эффекти вн ь|е т0рм0-

за тягача и п0луприцепа в с0четании с лег-

ким рулевым управлением гарантируют

п0лную 6езопасн0сть е3дь| на автомобиле

[рА3-258>.

[!ока п0дг0т0влен н ь: й автомо6ил ь

[рА3-258Б ожидал начала п0став0к двигате_

ля Ам3-238, ряд ег0 у3л0в и агрегат0в м0жн0

0сновной за0ачей се0ельнь|х пя2ачей |{рА1 6ь;ла

6у ксш р о в ка п 0лу п р ц цеп 0 в- п я жел 0 в03 о в. Ё а сн ц м ке

[рА1-258Б] поз0нцх вь|пусков (конца 80'х ео0ов)

6ь:ло внедрить на вь|пускаемь!х }(рА3-221.

1ак в 1963 г0ду п0явился (переходной>

седельнь:й тягач [рА3-221Б. 0н имел о6щую

с [рА3-258 ход0вую часть, н0 старь:й дви-
гатель [ }43-2 06.л предь!дущег0 п0к0лен ия

(вариант с увеличенной с 165 до 180 л.с.

м0щн0стью). [едел ьн ь:й тя гач [рА3-221Б вь:-

пускался на (ременчугск0м автомо6ильн0м

заводе до 1967 г0да и 6ьял снят с пр0изв0д-

ства лишь п0сле т0г0, как в 1966 г0ду начали

вь|пуск автомо6илей (рА3-258Б. п0 мере на-

ращивания п0став0к н0вь|х двигателей доля

н0в0г0 седельн0г0 тягача в пр0изв0дствен-

ной пр0грамме р0сла, а д0ля (переходной>

м0дел и (рА3-221Б с0кращалась.

Аруао:] облш1с

в 1969 г0ду автомо6или (рА3-258Б прио6-

рели н0вь!й о6лик, лишившись архаичной

армейской решетки 3ащить: фар. 0тн ь|не

передние фарь: и подфарники не крепились

к крь!льям, а устанавливались в специальной

коробнатой надставке на крь|ле, пр0званной

на зав0де (скв0речник0м>. [ двумя круг-

ль!ми 0тверстиями п0д свет0технику 0на

и правда чем-т0 п0х0дила на скв0речник.

8 этом же г0ду авт0мо6или (рА3-258Б

п0луч или 6олее техн0л0гичнь!е цилин-

дрические т0пливнь!е 6аки о6ъем0м 165 л

вмест0 прям0уг0льнь]х о6ъем0м 225 л. [ та-

ким 3апас0м т0плива (при расх0д0вании
дизт0плива в среднем по 50 л на 100 км

пути и средней скор0сти передвижения

в 40 км/н) м0жн0 пр0ехать примерн0

660 км. А максимальная ск0р0сть у тягача

изначально 6ь:ла 0тн0сительно не60ль-

шой - всего 68 км/н.

в 1969 году на машину стали ставить два
прям0уг0льнь|х зеркала 3аднег0 вида

с увеличенной пл0щадью о6зора вмест0

0дн0г0 маленьк0г0 квадратн0г0 с0 ст0ронь!

в0дителя.

в 197? г0ди в с00тветств ии стре6овани-

ями г0с1 на передних крь|льях п0явились
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|(рА3 -258Б1. к декабрю 1979 года 0ни

п0л н0стью в ь!тес нили с к0н вейера п ред_
шественника !(рА3 -258Б с одноконтурной

т0рм03н0 й систем0й.
(стати, обновленнь!е м0дели (рА3 с двух-
к0нтурной торм03ной системой внешне

м0жн0 легк0 0тличить 0т предшественни-
к0в п0 двум большим 6алл0нам-ресиве-

рам, расп0л0женнь!м на прав0й подн0жке

каби н ь:.

в 1988 г0ду с к0нвейера зав0да начали сх0-

дить седельнь!е тягачи [(рА3_258Б1' с изме_

неннь!м расп0л0жением передних свет0вь!х

при6оров. 3тим завод бь:л обя3ан введению

г0сударственной приемки пр0дукции на с0_

ветских предприятиях,

0ргань! г0сприемки п0дчи нялись [оск0мите_

ту 000Р по стандартам и финансир0вались
за счет сметь! этой 0рганизации,т0 есть

6ьгли независимь! 0т рук0в0дства предпри-

ятий и профильнь!х министерств. 3 0бязан-

н0сти 0рган0в г0сприемки вх0дил к0нтр0ль

качества пр0дукции на с00тветствие

техническим усл0виям (1!), к0нструкт0р-
ск0-техн ичес кой и друг0й нормати вной

д0кумента ции, действующей на предпри-

ятии, а сам0е главн0е - на с00тветствие
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боковь!е п0вт0рители указателей п0в0-

р0т0в. }4 ашина начала к0мплект0ваться

ус0вершенств0ванной коробкой передач

ям3-236[{, а на вь!х0днь!х валах ра3да-
т0ч ной коро 6ки, ведущих м0ст0в и п р0-
межут0чной 0п0рь! стали устанавливаться
двухкр0м0чнь!е сальник0вь!е упл0тнения,
чт0 п0зв0лил0 устранить течи масла в этих

агрегатах, част0 0тмечаемь!е в эксплуата-

ции.3 результате п0ст0яннь!х м0дер низаций

и с0вершенств0вания к0нструкции ресурс
вь!пускаемь!х тягачей !(рА3 -258Б постоянн0

увеличивался: если д0 1969 г0да их ресурс
с0ставлял 100 тьпс. км, п0т0м 1'25 тьгс. км, т0

уже в к0нце 70-х г0д0в - 180 ть:с. км.

в 1975 г0ду, в с00тветств ии с междунар0д_

нь!ми требованиями (автомоб или-сам0сва_

ль: (рА3 активн0 п0ставлялись на экспорт),

пр0вели м0дерни3ацию т0рм03н0 й системь!

!(рА3-258Б с применением ра3дельнь!х
к0нтур0в на к0леса переднег0 и среднег0

м0ст0в и 0тдельн0 на к0леса 3аднег0. ]-|ри

эт0м на всех к0лесах 0ставались т0рм0знь|е

механизмь: барабанн0г0 типа с двумя вну_

трен ними к0л0дками. 0 1'976 г0да м0дерни-

3ир0ваннь!е седельнь!е тягачи с двухк0нтур_
ной торм0зной системой ста ли назь!ваться

пр0дукции действующим г0сударственнь|м

и 0траслевь!м стандартам.

[осприемка на (рА3е 6ь:ла 0рганиз0вана

в н0ябре 1986 года. [10сле ее введения ка_

честв0 вь!пускаемь!х авт0м о6илей заметн0

вь!р0сл0, н0 0дн0временно о6наружил0сь
м н0жеств0 нес00тветств ий действующи м

на т0т м0мент стандартам. 1ак, вь!с0та рас-
п0л0жения передних свет0вь!х приборов

0т п0верхн0сти д0р0ги на неп0лн0прив0д_

нь!х (рА3ах не с00тветств0вала тре6ова-
нию действующего !-0[1а 8769-85 к]-|риборьп

внешние свет0вь]е авт0моб илей, автобусов,

тр0ллей6усов, тракт0р0в, прицеп0в и п0лу-

прицеп0в). Расп0л0жение фар и п0дфар_

ник0в в надставнь!х крь!льях превь!шал0

вь!с0ту по |-0[]у на 80 мм.3ав0ду предпи_

сали в двухмесячнь!й срок исправить эт0т

нед0стат0к, иначе пр0изв0дств0 гру30вик0в

м0гло 6ь:ть при0стан0влен0. 1ут и р0дилась
эта несура3ная к0нструкция расп0л0жения

фар на бампере, а подфарник0в - в бам-

пере, чт0 п0лн0стью сл0мал0 лак0ничнь:й

о6лик гру30вик0в [рА3.
!1роизв0дств0 седельнь!х тягачей !(рА3_258Б1

6ьгл0 прекращен0 в 1989 г0ду. 3сего вь!пуще_

но 6олее 35 ть!сяч экземпляр0в.

|-од 1966 1967 1968 1,969 197 0 197 1 197 ? \97 3 1,97 4 1,97 5 1,97 6 1,977

3ь:пущено 200 1,157 1404 117 9 \з52 1'55з 1528 1'6з4 16 80 17 65 17 99 1846

[од \97 8 1979 1980 1981 198? 1 983 1984 1985 1986 1987 1988 1 989

3ь:пущен0 178з 1'9з9 1,829 Ёет
даннь!х

1803 16з6 \624 1665 15 68 1516 Ёет
даннь!х

141,8



Балла8шнь!й шяаац на базе |фА3-25в

1ак как пр0изв0дств0 зав0дских вариант0в

6алластнь!х тягаче й 6ьгл0 прекращен0 еще

в 1959 году (яА3-210г), а п0требность в них

0ставалась, п0д их переоборуд0вание чаще

всег0 исп0льз0вал0сь шасси седельн0г0

тягана [рА3 -258. 0н0 идеальн0 п0дх0дил0

для этих целей, п0ск0льку имел0 к0р0т-

кую к0лесную 6азу (важн0 для улучшения
маневренн0ст и тягана) и х0р0ш ий под6ор

трансм исси0н н ь!х передат0ч н ь!х 0тн0ше-

ний,так как седельнь:й тягач (рА3-258

изначальн0 планир0вал0сь исп0льз0вать

в качестве тягача для п0луприцеп0в-тя-

жел0в03ов. 3 результате все переобо-

руд0вание (рА3 -258 в 6алластньпй тягач

закл ючал0сь в дем0нтаже седельн0-сцеп-

н0г0 устр0йства и устан0вке вмест0 нег0

на раму металлическ0г0 куз0ва для разме-

щен ия 6алласта, к0т0рь!м обь:чн0 служили

бетоннь[ е 6л0ки.

[!ереоборудован н ь:е балластн ь!е тя га-

чи служили не т0льк0 для буксир0вки

м н 0 г00сн ь!х при цеп0в-тяжел0в0з0в, н0

и в качестве эвакуат0р0в для груз0вь]х

авт0моб илей и автобус0в. [1одобнь!е тягачи

(и ногда д0п0л н ител ьно оборуд0ван н ь!е

с3ади краном-6алкой для вь!веш ивания

переднег0 м0ста неисправн0г0 груз0вика

или автобуса мет0д0м п0луп0гру3а, напри-

мер при трансп0ртир0вке машинь! с неис-

правнь!м рулевь]м управлением) шир0к0

исп0ль30вались м0ск0вскими автобазами

и авт0ком6инатами. 3 к[т4осг0ртрансе) та-

кие тягачи эксплуатир0вались д0 серединь!

2000-х г0д0в.
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зависимая, 6алансир ная, на двух пр0д0льнь|х п0луэлл иптических
ресс0 рах

н0жн0й - к0л0д0чнь|й, пневматически й, с раздельнь|м
прив0д0м на т0рм0знь!е механизмь! передней оси,
пр0межут0чн0г0 м0ста и 0тдельн0 заднег0 м0ста

ручн0й _ к0л0д0чнь:й, на трансмиссию с механическим прив0д0м

двухдиск0в0е, сух0е

механическая, пятиступенчатая, с синхр0низат0рами
на ]1-[ передачах

1 - 5,26; 11 - 2,90;111 - 1,52; 1у - 1,00; у - 0,664; задний
х0д - 5,48

двухступенчатая, с меж0севь|м центральнь|м дифференциал0м;
п ередат0ч н ь|е ч исла: 1 - 1,,23; 11 - 2,28

двой ная, пара конических шестерен с0 спиральнь!ми зу6ь ями и

пара цилиндрических шестерен, передат0чн0е число _ 8,2\

ям3-238, [_о6разнь| й, дизельнь:й, четь|рехтактнь:й,
в0сьм ицилиндр0вь:й, в0дян0г0 0хлаждения

Аиаметр цилиндра, мм 130

[од п0ршня, мм 140

Ра6очий о6ъем, л 14,86

[тепень сжатия 1.6,5

[!орядок ра6оть| цилиндр0в

?40 л.с. п ри 2100 о6/м и н

90 кгс.м при 1500 о6|мин

!

[хема авт0м о6иля [рА3_253Б1

9исло мест 3

[опустимая нагрузка на [[! 12 000 кг

[!олная масса
6укси руем0г0 п0лупри цепа

30 000 кг

8ремя ра3г0на до 50 км| н 62 сек

}4а кси мал ьная ск0р0сть 68 км/н

Расход т0плива при ск0р0сти 40 км/н 50л

3апас х0да п0 к0нтр0льн0му

расх0ду т0плива
650 км

Ёаименьш ий радиус п0в0р0та 12,3 м

3лектроо6оруд0вание 24у

Размер шин 12,00-20 (320-50в)

снаряженная (для машинь| с лебедкой) 9680

п0лная, в т0м числе: 21,905

на переднюю 0сь 4420

на 3аднюю тележку 17 485

двухступенчать:й, с гидр0усилителем, винт_гайка и рейка_сект0р,
передат0чн0е числ0 - 2з,6

зави симая, на двух пр0д0льнь|х п0луэлл иптических ресс0рах;
а м0ртизат0р ь| гидра вл и ч ески е, тел ес к0 п и ческие
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